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						Lokomotywa EU11/EU43
					
				

			

			
				
					
						 
					
					
						L
					
					
						okomotywa dwusystemowa typu 112E - EU43 dla PKP. 
					
				

				
					
						Uniwersalną lokomotywę dostarczył dla Polskich Kolei Państwowych Adtranz. Lokomotywa ta o
					
				

				
					
						mocy 6 MW może poruszać się z prędkością 200 km/h po liniach PKP zasilanych napięciem 3kV
					
				

				
					
						prądu stałego i po liniach DB zasilanych napięciem 15kV prądu przemiennego. Dostawa lokomotyw
					
				

				
					
						nastąpi w roku 1998.
					
				

				
					
						Dążąc do podniesienia prędkości eksploatacyjnej pociągów i uruchomienia połączeń
					
				

				
					
						międzynarodowych bez konieczności wymiany lokomotywy na granicy, Polskie Koleje Państwowe
					
				

				
					
						zamówiły osiem lokomotyw EU43. (producentem ma być Adtranz Pafawag) Dwusystemowa
					
				

				
					
						lokomotywa typu 112E (EU43) powstaje w ramach współpracy dwóch firm zgrupowanych w
					
				

				
					
						koncernie Adtranz: Adtranz Italia - Włochy, Vado Ligure i Adtranz Pafawag - Polska, Wrocław.
					
				

			

			
				
					
						Charakterystyka techniczna lokomotywy EU43
						 
					
				

				
					
						Układ osi
					
				

			

			
				
					
						Bo Bo
					
				

			

			
				
					
						Prędkość konstrukcyjna
					
				

			

			
				
					
						220 km/h
					
				

			

			
				
					
						Prędkość eksploatacyjna
					
				

			

			
				
					
						200 km/h
					
				

			

			
				
					
						Masa lokomotywy
					
				

			

			
				
					
						87 t
					
				

			

			
				
					
						Długość lokomotywy ze zderzakami
					
				

			

			
				
					
						19,4 m
					
				

			

			
				
					
						Średnica koła nowego/zużytego
					
				

			

			
				
					
						1100/1010 mm
					
				

			

			
				
					
						Napięcie zasilające
					
				

			

			
				
					
						3 kV, 15 kV 16 2/3 Hz
					
				

			

			
				
					
						Moc ciągła przy zasilaniu 3 kV
					
				

			

			
				
					
						6 MW
					
				

			

			
				
					
						Siła trakcyjna rozruchowa
					
				

			

			
				
					
						300 kN
					
				

			

			
				
					
						Moc hamowania elektrodynamicznego
					
				

				
					
						odzyskowego
					
				

			

			
				
					
						do 6/5,5 MW
					
				

			

			
				
					
						Moc hamowania elektrodynamicznego
					
				

				
					
						oporowego
					
				

			

			
				
					
						2,5 MW
					
				

			

			
				
					
						Sprawność ogólna przy zasilaniu 3 kV
					
				

			

			
				
					
						0,89
					
				

			

			
				
					
						Sprawność ogólna przy zasilaniu 15 kV 0,86
					
				

			

			
				
					
						Zakres temperatur otoczenia
					
				

			

			
				
					
						- 30 C do + 40 C
					
				

			

			
				
					
						Napięcie pokładowe
					
				

			

			
				
					
						450 V 60 Hz, 24 V DC
					
				

			

			
				
					
						Lokomotywa typu 112 E może prowadzić następujące pociągi: 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						pasażerski o masie 600 t z prędkością 200 km/h, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						pasażerski o masie 800 t z prędkością 160 km/h, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						towarowy o masie 1200 t z prędkością 140 km/h, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						towarowy o masie 2200 t z prędkością 100 km/h. 
					
				

			

			
				
					
						Budowa lokomotywy 
					
				

				
					
						Lokomotywa typu 112E skonstruowana została jako lokomotywa dwu kabinowa, a przedział
					
				

				
					
						maszynowy ma środkowe przejście o szerokości 600 mm. 
					
				

			

			
			
		

		
			
				
					
						Wyposażenie przedziału maszynowego jest wykonane w technice modułowej. Urządzenia zostały
					
				

				
					
						zgrupowane pod względem funkcjonalnym i zintegrowane w szafach. Są one wkładane do
					
				

				
					
						lokomotywy przez otwory w dachu jako całkowicie gotowe, sprawdzone zespoły, a następnie
					
				

				
					
						mocowane i podłączone do odpowiednich instalacji. Taka organizacja musi być również stosowana
					
				

				
					
						w naprawach lokomotyw. 
					
				

				
					
						Na dachu znajdują się dwa odbieraki prądu, przy czym jeden z nich służy do współpracy z siecią 3
					
				

				
					
						kV, drugi do współpracy z siecią 15 kV. 
					
				

				
					
						W kabinie maszynisty znajdują się dwa stanowiska pracy, dla maszynisty i pomocnika maszynisty.
					
				

				
					
						Pod pulpitem znajduje się agregat klimatyzacyjny. W szfach umieszczonych w tylnej ścianie kabiny
					
				

				
					
						maszynisty znajduje się urządzenie zabezpieczające stały poziom ciśnienia w kabinie przy nagłych
					
				

				
					
						zmianach ciśnienia zewnętrznego (np. przy przejeździe przez tunel, mijaniu się szybkich pociągów),
					
				

				
					
						urządzenia radiołączności oraz miejsce na rzeczy osobiste obsługi, drobny sprzęt, itp. 
					
				

				
					
						Lokomotywa typu 112E jest wyposażona w automatyczny system gaszenia pożaru w przedziale
					
				

				
					
						maszynowym. W przypadku wystąpienia zagrożenia pożarowego, układ czujników wykrywających i
					
				

				
					
						sygnalizujących zagrożenie informuje o tym maszynistę i po jego akceptacji następuje wypełnienie
					
				

				
					
						przedziału gazem "Inergen", który gasi pożar. Zastosowany czynnik gaszący nie powoduje
					
				

				
					
						zagrożenia dla obsługi lokomotywy przebywającej w kabinie maszynisty, jest również nieszkodliwy
					
				

				
					
						dla urządzeń i instalacji. 
					
				

			

			
				
					
						Hamulec
						 
					
				

				
					
						Lokomotywa wyposażona jest w następujące hamulce: 
					
				

				
					
						- zespolony, 
					
				

				
					
						- bezpośredni, 
					
				

				
					
						- postojowy. 
					
				

				
					
						Hamulec zespolony
						 może działać jako elektrodynamiczny lub pneumatyczny. Intensywność
					
				

				
					
						hamowania jest zadawana przy pomocy pionowej dźwigni umieszczonej na pulpicie maszynisty i
					
				

				
					
						obsługiwanej prawą ręką. 
					
				

				
					
						Hamulec elektrodynamiczny
						 może pracować jako odzyskowy lub oporowy, w zależności od
					
				

				
					
						sytuacji czy sieć trakcyjna jest zdolna do odbioru energii, czy też nie. 
					
				

				
					
						W przypadku rekuperacji, gdy silniki trakcyjne pracują jako prądnice, hamowanie może się
					
				

				
					
						odbywać z pełną mocą do jakiej lokomotywa została przygotowana. W przypadku hamowania
					
				

				
					
						oporowego jest ograniczona wielkością opornika hamulcowego i wówczas możliwe jest przyjęcie
					
				

				
					
						energii o wielkości 2,5 MW, z maksymalną siłą hamowania 130 kN. 
					
				

				
					
						Logika układu hamulcowego została zaprojektowana w taki sposób, że hamowanie
					
				

				
					
						elektrodynamiczne ma priorytet nad hamowaniem pneumatycznym. Lokomotywa musi zastosować
					
				

				
					
						możlwie maksymalną siłę hamowania elektrodynamicznego zanim rozpocznie się proces
					
				

				
					
						hamowania wagonów. 
					
				

				
					
						Jeżeli maszynista poprzez dłuższe przytrzymanie dźwigni hamulcowej zada intensywność
					
				

				
					
						hamowania wyższą niż może zapewnić hamulec elektrodynamiczny lokomotywy, jednostka
					
				

				
					
						sterująca daje do sterownika hamowania rozkaz zredukowania ciśnienia w głównym przewodzie
					
				

				
					
						hamulcowym i do procesu hamowania zostają włączone również wagony. Wielkość realizowanej siły
					
				

				
					
						hamowania jest obrazowana na wskaźniku umieszczonym w pulpicie, na wprost maszynisty. 
					
				

				
					
						Wielkość ciśnienia pneumatycznego w przewodzie zasilającym, głównym przewodzie hamulcowym i
					
				

				
					
						cylindrach hamulcowych jest obrazowana na monitorach umieszczonych po prawej stronie
					
				

				
					
						maszynisty. 
					
				

				
					
						Hamulec bezpośredni jest hamulcem czysto pneumatycznym i uruchamiany jest również pionową
					
				

				
					
						dźwignią umieszczoną na pulpicie maszynisty. Przy takim hamowaniu nie biorą udziału zawory
					
				

				
					
						sterujące hamulcem zespolonym. 
					
				

				
					
						Układ mechaniczny hamulca składa się z ośmiu staliwnych tarcz hamulcowych, po dwie na każdej
					
				

				
					
						osi. Tarcze hamulcowe są dzielone i zamocowane na wale drążonym tak, że ich demontaż i montaż
					
				

				
					
						nowych może się odbyć na stanowisku naprawczym wyposażonym w kanał, bez konieczności
					
				

				
					
						wywiązywania wózków. 
					
				

				
					
						Hamulec bezpieczeństwa uruchamiany jest za pomocą przycisków grzybkowych, które powodują
					
				

				
					
						bezpośrednie opróżnianie głównego przewodu hamulcowego. Ten rodzaj hamulca wyposażony jest
					
				

				
					
						w styczniki elektryczne, które powodują włączenie hamulca głównego oraz opuszczenie odbieraka
					
				

				
					
						prądu. 
					
				

				
					
						Hamulec lokomotywy wyposażony jest w urządzenia przeciwpoślizgowe interweniujące w
					
				

				
					
						przypadku wystąpienia poślizgu kół. Przy hamowaniu elektrodynamicznym ingerencja dotyczy
					
				

				
					
						przekształtnika prądowego, natomiast przy hamowaniu pneumatycznym układy kontrolujące proces
					
				

				
					
						hamowania korygują wielkość ciśnienia w cylindrach hamulcowych. Zgodnie z zaleceniami
					
				

				
					
						przepisów kolejowych maszynista ma możliwość ingerencji w proces hamowania uruchamianego
					
				

				
					
						przez pasażerów pociągu za pomocą hamulca bezpieczeństwa w wagonie pasażerskim. 
					
				

			

			
				
					
						Sterowanie i diagnostyka
						 
					
				

			

		

		
			
				
					
						Sterowanie pracą poszczególnych urządzeń w układzie napędowym i obwodach pomocniczych oraz
					
				

				
					
						diagnostyka pojazdu odbywa się za pomocą układu mikroprocesowego MICAS-S2. Stan techniczny
					
				

				
					
						lokomotywy jest kontrolowany i rejestrowany w sposób ciągły. Komunikaty o aktualnych
					
				

				
					
						parametrach i zagrożeniach są wyświetlane na monitorach w kabinie maszynisty. 
					
				

				
					
						Układ sterowania realizuje podstawowe funkcje: 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						sterowanie siłą pociągową lokomotywy oraz siłą hamowania, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						sterowanie praca urządzeń pomocniczych za pomocą kontrolerów mikroprocesowych
					
				

				
					
						współpracujących z centralnym komputerem lokomotywy, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						sterowanie pracą dwóch lokomotyw przy jeździe wielokrotnej, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						sterowanie pracą układu przeciwpoślizgowego. 
					
				

			

			
				
					
						Schemat utrzymania lokomotywy w eksploatacji
						 
					
				

				
					
						Zużywanie się elementów lokomotywy w eksploatacji oraz awaryjność związana z tym konieczność
					
				

				
					
						prowadzenia prac obsługowo-naprawczych jest zadaniem niezwykle złożonym. Procesy te są
					
				

				
					
						zależne nie tylko od pojazdu, ale również od wielu czynników zewnętrznych, takich jak: 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						stan linii kolejowych i eksploatowanych wagonów 
						:)
						, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						wyposażenie lokomotywowni, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						poziom techniczny i umiejętności maszynistów oraz personelu zaplecza warsztatowego, 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						warunki w jakich eksploatowane są lokomotywy (warunki klimatyczne, zanieczyszczenia
					
				

				
					
						atmosferyczne itp.) 
					
				

			

			
				
					
						·
					
				

			

			
				
					
						staranność wykonywanych czynności obsługowych. 
					
				

			

			
				
					
						Zaprezentowana powyżej lokomotywa 112E stanowi początek nowej generacji pojazdów
					
				

				
					
						trakcyjnych w Polsce. 
					
				

				
					
						W następnych latach park trakcyjny PKP zostanie wzbogacony o lokomotywy jednosystemowe
					
				

				
					
						oparte na przedstawionej lokomotywie dwusystemowej (EU11).
					
				

			

			
				
					
						Wiadomości na podstawie TTS 12/1997
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